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Biometan jako paliwo

transportowe

Biometan to biogaz oczyszczony i uzdatniony do jakosci wysokometanowego gazu ziemnego. Nalezy on do paliw
metanowych i jest odpowiednikiem sprezonego gazu ziemnego (CNG, ang. compressed natural gas). Sprezony
biometan moze by¢ stosowany jako samoistne paliwo lub jako mieszanina w dowolnych proporcjach z (NG

W pojazdach zasilanych gazem ziemnym, tzw. pojazdach NGV (ang. natural gas vehicle), a w zasadzie pojazdach
zasilanych metanem bez wzgledu na pochodzenie.

becnie na rynku do-

stepna  jest  szeroka

oferta pojazdéw NGV:

samochoddw  osobo-
wych, samochodow dostawczych
(do 35 1) oraz autobusow, w tym
autobuséw Solaris produkowanych
w Polsce. Biometan, podobnie jak
gaz ziemny, moze byc skraplany do
postaci cieklej, co znaczaco zwiek-
sza zakres poruszania sie pojazdu
na jednym tankowaniu. Jest wow-
czas paliwern stosowanym w cieza-
rowkach, statkach, a takze autobu-
sach (np. w Warszawie).

Tankowanie biometanu

Wykorzystanie biometanu na cele
transportowe moze byc¢ realizowa-
ne w kilku wariantach techniczno-
-organizacyjnych (rys. 1). Wariant 1.
dotyczy tankowania pojazddw NGV
bezposrednio przy instalacji uzdat-
niania biogazu, najczescie] zlokali-
zowanej tuz przy biogazowni lub
pracujacej na potrzeby kilku bioga-
zowni. Innym  rozwigzaniem (wa-
riant 2.) jest wprowadzanie biome-
tanu do sieci dystrybucyjngj gazu
ziemnego, a nastepnie tankowanie
mieszaniny CNG oraz biometanu.
Takie rozwiazanie jest rozpowszech-
nione tam, gdzie istnieje bardzo do-
brze rozwinieta sie¢ stacji tankowa-
nia CNG, np. w Niemczech. Wariant
3. dotyczy przesytu biometanu spe-
cjalnie do tego przeznaczona nit-
kg gazowa, natomiast wariant 4. to
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przewozenie sprezonego biome-
tanu w butlach stalowych do miej-
sca tankowania. Warianty 3.1 4. sto-
sowane sg np. w Szwecji.

Biometan dla transportu w UE
W skali Unii Europejskiej 11 proc.
energii - wytworzonego  bioga-
zu wykorzystywane jest na cele
transportowe  (Kampman 1 in,
2017). Stosowanie biometanu do
zasilania  pojazdéw jest najbar-
dziej rozpowszechnione w Szwe-
cji i Niemczech, ze zuzyciem od-
powiednio na poziomie 1124 GWh

oraz 580 GWh w 2015 1. (Svensson,
2016). W skali swiatowe] na pozycje
lidera w ostatnim czasie wysune-
ty sie Stany Zjednoczone z ponad
dwukrotnie wiekszym  zuzyciem
biometanu na cele transportowe
niz w Szwedji. W Polsce dotychczas
wykorzystanie biometanu na cele
transpartowe nie rozwinefo sie.

Praktyka innych krajow (np. Niemiec,
Wioch) pokazuje, ze rozwoj sie-
ci tankowania CNG wraz z rosnaca

W Szwedji postawiono przede
wszystkim na wykorzystanie
lokalnie wytwarzanego
biometanu na potrzeby
transportu na poziomie gmin

liczbg pojazdéw NGV stwarza pod-
stawy dla rozwoju wykorzystania
biometanu w transporcie. Jedno-
czesnie CNG moze pehic role pali-
wa pomostowego lub zapasowe-
go w sytuadji, gdy rynek biometanu
dopiero sie tworzy araz w razie pro-
blemdw z ciagtoscia dostaw biome-
tanu. Taki scenariusz zostat zrealizo-
wany w Niemczech, gdzie z jednej
strony funkcjonuje od lat bardze do-
brze rozwiniety rynek CNG na cele
transportowe, z drugiej — obowia-
zujg cele ilosciowe dla rosnacego
udziatu biometanu w krajowej sieci
gazu ziemnego. W Niemczech licz-
ba pojazddw NGV zbliza sie do 100
tys, a sie¢ stagji tankowania obej-
muje 913 stacji CNG (NGY Europe,
2016). W przypadku Szwecdji sie¢
gazu ziemnego nie jest tak dobrze
rozwinieta. Biometan promowa-
ny byt przede wszystkim na pozio-
mie gmin jako paliwo pozwalajace
ograniczy¢ emisje z transportu. Mia-
sta w ramach systemu zielonych za-
mowien publicznych rozwijaty ko-
munikacje autobusowa oraz ustugi
komunalne w oparciu o pojazdy za-
silane lokalnie wytwarzanym  bio-
metanem. Istotne znaczenie mia-
fa sprzyjajaca polityka krajowa,
wsparcie dla gmin (w okresie 1998-
-2010), a przede wszystkim zwolnie-
nia z podatku dla biometanu przy
Jednoczesnym obtozeniu paliw ko-
palnych wysokim podatkiem we-
glowym. W Szwedji liczba pojazdéw
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NGV w 2015 r. przekroczyla 53 tys,
z czego hlisko 50 tys,, stanowity lek-
kie samochody dostawcze oraz 2,3
tys. autobusow.

Polska - potrzeba spojnej wizji
W Polsce brakuje spdjnej wizji roz-

e woju sektora paliw metanowych,
zarowno gazu ziemnego, jak i bio-
metanu na cele transportowe. Flo-
ta pojazddw NGV szacowana jest na
3,6 tys, a baza tankowania obejmu-
je abecnie 26 stacji CNG. Zauwazal-

— ne jest zainteresowanie wykaorzysta-
niem CNG w komunikacji miejskigj
pod- - w ponad 20 miastach jezdzg au-
ania tobusy zasilane CNG. Liderem sg Ty-
no- chy, ktérych flota obejmuje 75 auto-
pali- busdw miejskich i ma wzrosngd do
we- 125 pojazdéw w ciggu trzech lat,
anu Perspektywicznie autobusy zasilane
no- dzis CNG moga by¢ w przysziosci
ne- zasilane biometanem, pod warun-
70~ kiem zapewnienia produkcji bioga-
nej zu naten cel,
lo- W zakresie wykorzystania biometa-
2le nu w transporcie w Polsce powsta-
- ta w 2015 1. prototypowa instalacja
e] uzdatniania biogazu ze skladowi-
i ska odpadow komunalnych w Nie-
7- polomicach. W ramach projektu
0 More Baltic Biogas Bus krakowska fir-
- ma NGV Autogas wykonata insta-
g, lacje uzdatniania biogazu do bio-
¢ metanu. Instalacja pozwala na
P osuszenie biogazu i usuniecie di-
F tlenku wegla, zwigzkdw siarki oraz

innych zanieczyszczen. Nastepnie
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biometan jest sprezany i magazy-
nowany pod cisnieniem 250 bardw
w przystosowanych do tego celu
zbiornikach. Instalacja zostata wy-
konana na bazie kontenerdw, co za-
pewnia jej mobilnosc. Biometanem
zasilano autobus Solaris Urbino 12.
Jest to jak dotychczas jedyne tego
typu przedsiewziecie w Polsce.

Niewystarczajgca rentownosé  in-
westycji  stanowi  ograniczenie
dla rozwoju produkcji biometanu
w Polsce. Jednaczesnie stosunko-
wo niskie w ostatnim czasie ceny
napedowego  ogranicza-
ja wzgledng konkurencyjnosé bio-
metanu do zasilania pojazdow. Dla

oleju

potencjalnego inwestora w bioga-

zownie najbardziej uzasadniong
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ekonomicznie opcjg pozostaje na-
dal produkcja energii elektrycznej
i ciepta w skojarzeniu oraz korzy-
stanie z dostepnego wsparcia. Pro-
dukcja biometanu wymaga inwe-
stycji w instalacje uzdatniania. Dla
przykiadu koszty instalacji dla rocz-
nej produkcji biogazu na poziomie
4 min Nm? (odpowiadajacej mocy
zainstalowanej eklektycznej 1 MW)
ksztattujg sie na poziomie 0,8-1,5
min euro w zaleznosci od rodzaju
technologii uzdatniania biometa-
nu i jej dostawcy. Przy tak wysokich
nakfadach inwestycyjnych zasadne
jest podtgczenie kilku biogazow-
ni do jednej instalacji. Technologie
oczyszczania | uzdatniania biogazu
do biometanu sg w zasadzie takie
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» r0Zne rodzaje paliw gazowych
» moc.elektryczna 40 - 2000 kWe
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P> W Polsce do tej pory wykorzystanie hiometanu na cele transportowe nie rozwineto sig, cho¢ mozemy skorzysta¢ z przykladu Niemcow czy Szwedow

same niezaleznie od przeznacze-
nia biometanu - na cele transpor-
towe czy do sieci gazu ziemnego.
W obu przypadkach chadzi o uzy-
skanie paliwa ¢ parametrach ja-
kosciowych  wysokometanowego
gazu ziemnego.

W przypadku produkeji biometanu
7 bezposrednim  przeznaczeniem
na cele transportowe (z pominie-
ciem sieci gazu ziemnego] nie-
zbedne jest zapewnienie lokalnej
floty pojazdéw zasilanych tym pa-
liwem. tancuch wartoéci wymaga
zaangazowania wielu podmiotéw
(od producenta surowca, poprzez
biogazownie, az do uzytkownika
pojazdu), dlatego potrzebna jest
bardzo debra wspotpraca i koordy-
nacja dzialan nastawionych na re-
alizacje wspdlnego celu,

Dla rozwoju biometanu na cele
transportowe  barierg  pozosta-
Jje w Polsce brak zachet i wsparcia
przeznaczonego dla tego kierun-
ku wykorzystania biogazu, Tym-
czasem zastosowanie tego pali-
wa pozwala rozwigzac¢ istotne dzis
wyzwania - ograniczenie smo-
gu ocraz poziomu hatasu w mia-
stach. Biometan pozwala takze re-
alizowac cele w zakresie rosnacego
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udziatu OZE w sektorze transpor-
tu. Na poziomie europejskim po-
wstal projekt normy  jakosciowej
(CEN) dla wykorzystania biome-
tanu w transporcie. Technologie
uzdatniania biogazu do biometa-

nu sg dostepne na rynku, podob-
nie jak pojazdy NGV, ktdre s3 ofe-
rowane przez wielu producentow
marek samochodowych. Polska po-
siada dobrze rozwinieta sie¢ dystry-
bucyjng gazu ziemnego, co poten-
cjalnie daje mozliwosc tankowania
biometanu jako mieszanki z gazem
ziemnym na stacjach CNG. Jedno-
czednie warto zauwazyd, ze w seg-
mencie autobuséw migjskich po-
jazdy zasilane CNG sg znacznie
tansze niz autobusy elektryczne.

Zastosowanie biometanu jako
paliwa np. dla komunikagji
miejskiej pozwala rozwigzac
istotne dzi$ wyzwania

— 0graniczenie smogu oraz
poziomu hatasu w miastach

Podsumaowujac, biometan i jego
rola w transporcie pozostaje w Pol-
sce niedoceniona. Potrzeba diugo-
falowe] i przewidywalnej polityki
promujgcej ten kierunek wykorzy-
stania biogazu. Podejscie szwedz-
kie oparte na partnerstwie pu-
bliczno-prywatnym oraz integracji
wielu uczestnikow taricucha war-
tosci jest dobrym przykladem ma-
jacym szanse realizacji w Polsce.
Rozwigzania tego typu moga by
odpowiedzig na wyzwania w za-
kresie poprawy jakosci powietrza
w miastach, w tym walki ze smo-
giem. Ich realizacje moga wesprzec
dostepne fundusze przeznaczone
na powyzsze cele.

dr Ewa Krasuska
Przemystowy Instytut Motoryzagji
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