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Czysto i cicho

Silnik gazowy niemal nie emituje czastek sta-

tych i to jest podstawowa zaleta w poréwna-

niu z dieslami. Nie ma potrzeby stosowania

filtra czastek statych, wiec odpadaja wszel-

kie ktopoty eksploatacyjne, jakie sprawia DPF.

Majgc pojazd zasilany gazem, zapominamy

0 EGR, SCR, AdBlue i DPF, a mamy pewnos¢,

ze z duzym zapasem spefnia on wymagania

curo VI i tak bedzie przez dlugie lata

tagi. Do tego, silnik gazowy pracuje

ie cisze] niz diesel o podobnej wielko-

xcy: majac zapton iskrowy, nie wymaga

«ch cisnien sprezania ani witrysku bez-

Iniego paliwa. W istocie pracuje nawet

niz silnik benzynowy, co wynika z wol-

ego przebiegu spalania metanu. Rozni-

poréwnaniu z silnikiem wysokopreznym

racza 3 dB, czyli dla ucha wydaje sie on
ajmniej dwa razy cichszy.

zieki tym cechom gaz ziemny jest ide-

alnym paliwem dla pojazdow uzywanych

wa jest mieszanina z powietrzem o bardzo
waskim zakresie stezenia, taka moze powstac
w zamkniete] przestrzeni kopalni, ale w do-
brze wentylowanym garazu raczej nie.

Szersze stosowanie gazu naturalnego
ma takze znaczenie dla gospodarki. Paliwa
ropopochodne uzalezniajg od dostawcow
surowca, ktorymi sa gléwnie kraje lubigce
wykorzystywac te pozycje do celéw poli-
tycznych. 716z gazu jest wiecej, tatwigj zna-
lez¢ bardziej stabilne Zrédia dostaw i tym
samym zapewni¢ dywersyfikacje sprowa-
dzanych paliw lub czesciowa niezaleznos¢
od importu. Taka sytuacja ma miejsce m.in.
w Polsce, ktéra wydobywa wprawdzie nie-
wiele gazu, ale autobusy na potudniu kraju
jezdza ,na swoim”.

Niestety, gaz ziemny ma takze wade: ni-
ska zawartos¢ energetyczng w przelicze-
niu na jednostke objetosci. Wymaga spre-
zenia do 200 bardw, by dalo sie zmaga-
zynowa¢ w pojezdzie zapas zapewniajacy

Nowy silnik lveco Cursor 13 NP zaprojektowano z mysla o diugodystansowym transporcie, ale mozna
go réwniez zamowic do Stralisa X-Way — wersji przystosowanej do transportu budowlanego lub
komunalnego (np. przewdz odpaddw ze stacji przefadunkowef do sortowni). Usprawniony proces
spalania zapewnia mozliwie najnizsze zuzycie paliwa na diugich trasach. Wtryskiwacze gazu o duzej
przepustowosdi, szyne paliwows, tloki | turbosprezarke zaprojektowano w sposob umozliwiajacy
uzyskanie wysokiej mocy | momentu obrotowego.

w miastach: dystrybucyjnych, komunalnych,
autobusach komunikagji publicznej. Nie emi-
tuje sadzy, nie grozi wtaczeniem regenera-
gji filtra i dmuchnieciem goracymi spalina-
mi na przechodniéw. Mniejszy hatas jest za-
letg szczegdlnie istotng w $mieciarkach, za-
trzymujacych sie przy punktach odbioru od-
padéw i pracujgcych tam na biegu jatowym.
Poza mniejszg ucigzliwoscig dla mieszkan-
cédw, pojazdy gazowe sg takze bardziej przy-
jazne dla swojej obstugi.

Gaz jest bardzo bezpiecznym paliwem.
Metan, w odréznieniu od gazéw wchodza-
cych w skiad LPG, w razie powstania niesz-
czelnosci natychmiast sie ulatnia. Wybucho-
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sensowny zasieg. Pod tym pojeciem przyje-
to sie rozumied ok. 300 km w kazdych wa-
runkach eksploatacji, co znowu dobrze pa-
suje do pojazdéw komunalnych i autobu-
sow miejskich. W obu przypadkach cato-
dzienna praca konczy sie zjechaniem do ba-
zy, gdzie mozna je zatankowac, co stanowi
drugi problem z paliwem gazowym: trze-
ba go doprowadzi¢ do miejsca tankowania
i tam sprezy¢. Potozenie stacji CNG zalezy
nie od potrzeb uzytkownikéw, tylko od bli-
skosci rurociggu i przylacza gazowego oraz
gotowosci do zainwestowania w sprezarke,
a najlepiej takze magazyn sprezonego ga-
zu. Poniewaz mowa o duzych cisnieniach,

takie przedsiewziecie jest kosztowne. Alter-
natywe stanowi stacja LNG z regazyfikacja,
czyli mozliwoscig tankowania CNG uzyska-
nego z LNG.

Wyzsza jest takze cena pojazdow gazo-
wych, co wynika z krétkoseryjnej produkgji
i technicznych wymagan wzgledem instala-
¢ji zasilania. Biorgc te czynniki pod rozwage,
trzeba skalkulowad, czy i po jakim przebiegu
wiekszy wydatek zwrdci sie dzieki tanszemu
paliwu, wyzszym stawkom za ustugi lub przy-
ciggnieciu klientdw, ktdrzy sa skorzy wspdl-
pracowac z firmami dysponujacymi transpor-
tem niskoemisyjnym. Nie zawsze jest to moz-
liwe i dlatego Iveco wprowadzito komplek-
sowy program, w ktérym proponuje pojaz-
dy zoptymalizowane do wybranych zadan,
wsparcie poradami przed rozpoczeciem eks-
ploatacji i niezawodny serwis.

Gazowy bestseller

Otwierajgcy program model Iveco Daily
Natural Power moze mie¢ tylko jeden sil-
nik 3-litrowy o mocy 100 kW (136 KM)
i momencie obrotowym 350 Nm dostepnym
od 1.500 obr/min. Biorgc jako podstawe
do jego konstrukgji silnik wysokoprezny o ta-
kiej samej pojemnosci skokowej i gruntownie
modyfikujac go pod katem spalania gazu,
uzyskano parametry nieodbiegajgce od tych,
jakie maja diesle w Daily. Zaplon iskrowy
wprowadza pewne ograniczenia co do wy-
dajnosci, za to czystosd spalin jest bezkonku-
rencyjna: o 76% mniej czastek statych, 12%
mnigj NO,, 3% mnigj CO, w porownaniu
z 150-konnym dieslem z wszelkimi kataliza-
toramii filtrami. Jest tez o nawet 4 dB cichszy.

lveco proponuje do Daily NP skrzynie au-
tomatyczng Hi-Matic. Dzieki osmiu przefoze-
niom i szybkiej zmianie biegdw samochéd za-
wsze pracuje w optymalnym zakresie predko-
sci obrotowych, co skutkuje dalszym obnize-
niem zuzycia paliwa.

Daily Natural Power wozi butle gazo-
we zamontowane po cbu stronach ramy
i miedzy jej podfuznicami, ponizej ich po-
ziomu, wiec nie wplywaja one ani na po-
jemnos¢ tadunkowa furgondw, ani wyso-
kos¢ czy diugose zabudowy podwozi. Licz-
ba butli zalezy od rozstawu osi i skorzysta-
nia z opcji dodatkowych zbiornikéw mon-
towanych na tylnym zwisie; zapas prze-
WOZoNnego gazu wynosi w zwigzku z tym
od 168 do 302 |. Zasieg jest okreslany
na od 200 do 400 km, uzytkownik mo-
ze dopasowad pojemnos¢ butli do swo-
jego trybu eksploatacji. Oczywiscie wply-
wa to takze na tadownosé¢. Gazowy Daily
moze (poza wersjg 7-tonowa) miec takze
14-litrowy zbiornik benzyny, przelgczajac
sie automatycznie na to zasilanie po wy-
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