O pojazdy komunalne

wspotpracuje z naczepa z ruchoma podtoga.
Stacja oferuje rowniez CNG pochodzacy z od-
parowania LNG, uzywany w pozostatych po-
Jjazdach PGK: oba rodzaje gazu sq dostepne
takze dla zewnetrznych uzytkownikéw. To by-
fo modelowe przedsiewziecie, w ktérym fir-
ma zorganizowala dostawy gazu i sposob
na jego dystrybucje, uniezalezniajac sie od sie-
c przesylowych i faski panstwowych mono-
polistow. Ze wzgledu na otwartoéé na in-
nowacje i wymiang informacji Srem stat sie
na kilka lat stolica polskiego gazu, a do PGK
ruszaty pielgrzymki z innych przedsiebiorstw
komunalnych. Jesli nie ma dotad nasladow-
cow, to gldwnie dlatego, ze taka stacja z ga-
zem obu rodzajéw stanowi pokazny, liczony
w setkach tysiecy euro wydatek. Wyjéciem jest

Kupiony przez PGK Srem Stralis NP miat sil-
nik 7,8 | o mocy 330 KM. Ten model byt do-
stepny tylko z mafg kabing i skromnym wy-
borem skrzyf biegow. W 2016 . lveco wpro-
wadzito kolejny silnik gazowy, 8,7-litrowy
Cursor. 9 o mocy 400 KM i momencie
1.700 Nm. Taki Stralis nadawat sie juz na da-
lekie trasy dzieki wigkszym kabinom i skrzy-
niom zautomatyzowanym Eurotronic. Pod
koniec ub.r. pojawit sie najnowszy Stralis NP
460 z silnikiem 13-litrowym o mocy 460 KM
i momencie cbrotowym 2.000 Nm przy
1.1700 obr/.min. Nowy model jest zasilany
gtownie skroplonym gazem ziemnym prze-
wozonym w 2 zbiornikach kriogenicznych,
zasieg moze wynies¢ az 1.600 km. Silnik no-
wego Stralisa NP 460 emituje az 0 99% mniegj

Stralis NP 460 do transportu na diugich trasach. Jego atutem jest wyjatkowo niski catkowity koszt

posiadania, nawet o 9% mnigjszy niz w Stralisie XP z silnikiem Diesla, przy co najmniej takich samych
komforcie, tadownosci, osiggach i funkgjonalnosdi. To jeszcze wiecef niz w przypadku Stralisa NP 400,
ktory oferowal 7% oszczednosci.

wspoéfpraca z dostawca skroplonego gazu,
ktéry zapewnia stacje wraz z paliwem, dobie-
rajac jej rodzaj do liczby pojazdéw.

Wypada wyjasni¢, czym jest LNG - skroplo-
ny gaz ziemny. Jesli schtodzi¢ gaz do -167°C,
ulega on skropleniu i w tym stanie moze by¢
przewozony statkami, cysternami, a nawet
w zbiornikach paliwa pojazddw, jesli tylko sa
one odpowiednio izolowane cieplnie. Oczy-
wiscie potrzeba do tego sporo energii, zbior-
niki sg ciezkie i drogie, ale gaz zmniejsza swo-
|3 objetosc 600-krotnie i staje sie nosnikiem
energii pordwnywalnym z olejem napedo-
wym. Mozna zapewnic zasieg przekraczajacy
1.600 km zardwno w ciggnikach, jak i pod-
woziach klasy ciezkiej: ze wzgledu na mase
i wielkos¢ zbiornikéw kriegenicznych nie wy-
daje sie mozliwe zastosowanie ich w cieza-
réwkach éredniej tadownosdi, a tym bardziej
w Daily. Gaz skroplony ulega odparowaniu,
nim trafi do silnika, wiec mozna réwniez sto-
sowac kombinacje butli gazowych po jednej
stronie, zbiornikéw na LNG po drugiej, by
unikna¢ kiepotdw z tankowaniem.
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czastek statych i 0 60% mnigj tlenkdw azotu
w poréwnaniu z limitami Euro VI.

Wymierne oszczednosci

Nowy Stralis NP 460 moze by¢ bardzo opfa-
calng inwestycja dla wielu klientéw, o czym
Swiadczy analiza TCO (posiadania i uzytko-
wania pojazdu) przeprowadzona przez Ive-
co Poland. Do wyliczen przyjeto firme, kto-
ra uzytkuje pojedynczy samochod przez pie¢
lat, pokonujac rocznie ok. 130 tys. km, a na-
stgpnie zwraca go dealerowi w ramach pro-
gramu ,buy-back”, dostepnego rowniez
w lveco Poland. Zatozone $rednie zuzycie pa-
liwa (uzyskane podczas testow u klientdw)
to 27 /100 km w przypadku Stralisa zasilane-
go olejem napedowym i 23,5 kg LNG/100 km
dla modelu z napedem metanowym. Cena
gazu, jaka zostata wykorzystana w obliczenia
stanowi parytet do ON na poziomie 70%, czy-
li 2,68 zi/kg (bez akcyzy i optaty paliwowej,
ktore beda zniesione, ale nie wiadomo jesz-
cze na jak dtugo). Miesieczna rata leasingo-
wa obejmujgca kwote odprowadzang do in-

stytucji finansowej i koszt kontraktu serwiso-
wego wynosi dla pojazdu LNG 2.030 euro
i 1.097 euro dla diesla. W tym miejscu warto
zaznaczyc, ze Iveco Poland oferuje samocho-
dy gazowe z pefnym kontraktem serwisowym
do jednego miliona kilometréw. Do osiggnie-
cia takiego przebiegu klient musi sie martwic¢
tylko 0... opony. Jesli chodzi o koszty paliwa
— drugi najistotniejszy czynnik w przedsiebior-
stwie transportowym — w przypadku tanko-
wania LNG na swojej stacji, miesiecznie sq
one réwne 1.586 euro i 0 ponad 1.200 eu-
ro wigksze przy koniecznosci zakupu ON (do-
ktadnie 2.793 euro). W analizie wzieto jesz-
cze pod uwage koszt czynnika AdBlue, ktod-
ry jest stosowany tylko w pojezdzie z klasycz- |
nym ukiadem napedowym (44 euro miesiecz-
nie) oraz koszt ubezpieczenia wynoszacy dla
ciagnikow LNG i ON odpowiednio 355 eu-
ro i 258 euro. Po podsumowaniu miesiecz-
ne TCO za pojazd gazowy to 3.971 euro
1 4.192 za model z silnikiem o zaptonie samo-
czynnym. Réznica na korzysé ciggnika zasila-
nego metanem wynosi ck. 220 euro/miesigc,
czyli przez rok mozna zaoszczedzi¢ 2.640 eu-
ro. Jesli flota skfada sie z 20 zestawaw, przez
okres 5 lat robi sie bardzo pokazna suma,
rowna niemal 265 tys. euro. Trzeba zwré-
¢ uwage, ze dotyczy ona tylko oszczedno-
sci wynikajacych z TCO, natomiast biorac jesz-
cze pod uwage brak mozliwosci kradziezy pa-
liwa (w ohliczeniach przyjeto, ze to 2% zuzy-
cia ON), siega niemal 332 tys. euro, a wiec
ponad 1,4 min z1.

Kompleksowa oferta
Wiodgc prym w popularyzacji gazu ziemne-
go jako realnej alternatywny dla oleju nape-
dowego, Iveco Poland stawia kolejny wazny
krok. Majac swiadomos¢ ograniczen, z ktory-
mi zmagajg sie klienci, proponuje juz nie ty-
ko same pojazdy zasilane metanem, ale kom-
pleksowe rozwigzanie. Po pierwsze, jesli firma
transportowa zdecyduje sie na zakup 20 cia-
gnikdw Stralis NP 460 i rocznie kazdy z nich be-
dzie pokonywat ok. 130 tys. km, to w ramach
5-letniego kontraktu otrzyma gratis (sic!) sta-
cje tankowania LNG. Po drugie, Iveco Poland
zagwarantuje staly parytet ceny jednego kilo-
grama skroplonego gazu ziemnego do jedne-
go litra oleju napedowego na poziomie 67%.
Ta wrecz przetomowa oferta rozwigzuje bar-
dzo wiele problemdw, wiec mozna mieé na-
dzieje, ze spotka sie z duzym zainteresowa
niem. Jest przeznaczona nie tylke dla klien
tow, ktérzy idealnie spetniajg przedstawioné:
zatozenia. W sytuacji, gdy np. rocznie prze:
biegi siegajg 100 tys. km, s3 ustalane indywi-
dualne warunki zawieranego kontraktu.
Wojciech Karwas
TRANSPORT-Technika Motoryzacy/na

TK nr 4/2018



