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O utrzymanie drég i zieleni

Ekomobilnosé

strategicznym celem

Ekomobilnos$¢ to zatwierdzona juz
strategia zaréwno polskiego rzadu,
jak i cafej Unii Europejskiej. W Polsce
wspiera jg powstafa na poczatku roku
ustawa o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych. Jej
regulacje moga sprawic, ze juz za
dwa lata wiele prac komunalnych
bedzie wykonywane przez maszyny

i pojazdy z ekologicznym napedem.

stawa ma na celu uregulowanie funk-
U cjonowania rynku paliw alternatywnych

w transporcie, szczegolnie w odniesie-
niu do energii elektrycznej i gazu ziemnego.
| tak nowe zapisy maja pozwoli¢ na powsta-
nie nowoczesnej i odpowiednio nasyconej in-
frastruktury dla paliw alternatywnych w Pol-
sce. Wprowadzone regulacje przede wszyst-
kim stwarzajg mozliwosci — a nawet wrecz
wymuszajg — zbudowania publicznej infra-
struktury tfadowania pojazdéw o napedzie
elektrycznym. W efekcie, w krétkim czasie
ma powstac 400 szybkich fadowarek o mocy
ok. 50 kW i 6.000 standardowych. Poza tym
mowa jest o budowie stacji tankowania gazu
CNG (104 placdwek) oraz LNG (14). Podane
liczby sg wartosciami minimalnymi, a wszyst-
kie obiekty majg powsta¢ do 31 grudnia
2020 r. Nasuwa sie jednak pytanie, kto w tak

W przypadku napeddw ekologicznych najbardziej opanowana technologia jest zasilanie pojazddw sprezonym

krotkim czasie wybuduje calg infrastrukture.
Ustawodawca sugeruje, ze kazdy projekt ma
byc realizowany na zasadach rynkowych, czy-
li w drodze ogdlnodostepnych przetargow.
Jednak — w przypadku opdznien — odpowie-
dzialnos¢ za terminowe ukonczenie inwestycji
beda przejmowaty samorzady.

Wymiana taboru na pojazdy
elektryczne

Budowa stacji tankowania paliw alternatyw-
nych to nie jedyne wymogi, jakie ustawa na-
ktada na samorzady. Zdecydowanie kosztow-
niejsze mogg by< zapisy obligujace jednostki
samorzadu terytorialnego (JST) do wymiany
w niespefna dwa lata czesci uzytkowanych
pojazdéw na elektryczne. | tak JST, w ktorych
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gazem ziemnym. Firma Iveco rozwia fa od ponad 20 lat, dzieki czemu moze sie obecnie pochwalic najszersza
gama modeli wykorzystujgcych metan. W poréwnaniu do odpowiednikdw z silnikami wysokopreznymi,
takie pojazdy praktycznie nie emituja czastek stafych, sq tansze w eksploatad)i i znacznie cichsze.
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liczba mieszkancdw jest wieksza niz 50 tys.,;
majg sprawi¢, aby do 2025 r. niemal jedna
trzecia (30%) wykorzystywanej floty stano-
wity pojazdy elektryczne lub napedzane ga-
zem ziemnym. Wprowadzono jeszcze etap
przejstiowy, ktéry mowi o 10-procentowym
udziale takiego sprzetu do 2020 r. Z ww. za-
pisu wylgczona jest komunikacja miejska,;
ale dotyczy on réwniez firm, ktdre wykonu-
ja zadania publiczne na zlecenie JST i mu-
57§ sie z niego wywigzad w takim samym
stopniu. W obu przypadkach chodzi o po-
jazdy wykorzystywane do konkretnych czyn
nosci, jak np. odbiér odpadéw czy oczysz-
czanie miasta. Nie jest wiec tak, ze firma,
ktéra ma obecnie 40 $mieciarek i pie¢ sa
mochodéw osobowych wymieni te ,0s0
béwki” na pojazdy elektryczne i tym samym
spelni wymogi ustawy.

Jesli chodzi o komunikacje migjskg, sytu-
acja wyglada nieco inaczej. W jednostkach sa-
morzgdu terytorialnego z liczba mieszkarcow
przekraczajaca 50 tys., od 2028 r. moze hyé
ona realizowana przez firmy, ktére w swo-
ich flotach maja co najmniej 30-procentowy;
udziat autobuséw zeroemisyjnych. Ten udzial
powinien byc osiggany stopniowo: od 2021 1
- 5%, od 2023 . - 10%, a od 2025 r. — 20%.
Zapisy ustawy mdwig ponadto, ze jesli jed-
nostka samorzadu terytorialnego na podsta
wie sporzadzanych co trzy lata analiz ekonor
micznych, spotecznych czy przewidywanych
efektdw srodowiskowych wykaze, ze ich uzyt
kowanie jest nieoplacalne, bedzie zwolniona
z obowiazku elektryfikacji komunikagji miej
skiej. Wtedy pojawi sie szansa zakupu auto
buséw z napedem gazowym, ktdre w poréw-
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